
AUDIÊNCIA PÚBLICA

Sejam bem-vindos a



O Plano para a Mobilidade Segura e Inclusiva de Santo André deverá estabelecer

diretrizes e medidas que sejam indispensáveis para o estabelecimento de um sistema de

mobilidade que seja seguro e inclusivo, implicando em assumir como objetivo central zerar

mortes e lesões graves em todos os modais, priorizando sempre os modos ativos e coletivos,

garantindo condições de mobilidade adequadas a todos os cidadãos.

Foco na segurança viária e inclusão social

Apresentação e Objetivos

Órgão Financiador: 
Banco Interamericano de Desenvolvimento – BID

Consórcio: 
Polo / TIS / Concremat / Certare / ANTON

Prazo: 
12 meses
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Visão Zero 

(Suécia)

1997

Sistema Seguros 

(Austrália)

2000

PNATRANS

2018

Sustentável e 

Seguro (WRI)

2022

2023

Primeira Década de 

Ação pela Segurança 

Viária (2011-2020)

Segunda Década de 

Ação pela Segurança 

Viária (2021-2030)

Programa de Mobilidade Urbana 

Sustentável de Santo André

Meta: Reduzir as 
mortes e feridos 
em 50% até 2030
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Objetivo: alcançar Zero Mortes – Visão Zero

“O sistema viário deveria ser projetado de tal forma que
o erro humano não leve a um resultado grave nem fatal.”Abordagem

PMSI
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▪ Panorama dos sinistros de trânsito em Santo André

▪Fundamentado em análises gráficas e estatísticas de dados de sinistros

▪Utilização de modelagem categórica da severidade

▪ Diagnóstico baseado nos Pilares do PNATRANS 

▪Baseado em referências nacionais e internacionais

▪Pesquisas de campo e entrevistas

▪ Inclusão Social na Segurança Viária 

▪Pesquisas de campo e entrevistas com PCD 

Diagnóstico
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RESULTADOS
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Os sinistros com mortes por viagens em 

Santo André cresceram 52,2% entre 2017 e 

2021

O incremento do 

investimento em 

mobilidade urbana resultou em 
impactos positivos na 

segurança viária

No período de 2017 a 2021, houve um aumento de 5,5% no 

número de vítimas graves em sinistros envolvendo 

motocicletas, as quais representam a maioria das 

vítimas graves

Em Santo André, o horário da 

madrugada é considerado um período 

de maior risco para sinistros graves

Os finais de semana estão 

associados a um aumento significativo do risco 
de sinistros graves em Santo André

Sinistros



RESULTADOS
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Entre os tipos de sinistros mais graves, destacam-se os 

atropelamentos, quedas e 
colisões frontais.

Em Santo André, os idosos estão mais propensos a sofrerem sinistros 

graves no trânsito, o que evidencia a necessidade de medidas específicas 
para essa faixa etária

No trânsito, o sexo 
masculino apresenta 

uma maior probabilidade de 
envolvimento em sinistros 
fatais

A ocorrência de sinistros envolvendo 

veículos pesados, como 

caminhões e ônibus, apresenta uma 
maior probabilidade de resultar em 
fatalidades no trânsito

Bairros de baixa renda com altas taxas de 

vítimas, possivelmente devido a menos investimentos 
em infraestrutura viária, além de as pessoas tenderem a 
se locomover utilizando modos ativos, o que pode levar 
a sinistros mais graves devido à vulnerabilidade. 

Sinistros



5510 - AV. GIOVANNI BATISTA PIRELLI X AV. QUEIRÓS FILHO X AV. SANTOS 
DUMONT 

• Travessias arriscadas

• Risco para os motociclistas

• Desobediência às leis de trânsito

3989 – R. SETE DE SETEMBRO x R. CEL. SEABRA

• A botoeira na via secundária apresentava problemas no lado onde existe um 
parque, fazendo com o que os pedestres atravessem de forma arriscada.

• Os sinistros costumam ocorrer com frequência em finais de semana e à 
noite, o que pode indicar uma possível falta de fiscalização e iluminação 
adequada na região.

4129 - R. CARIJÓS x R. DR. ALMENOR JARDIM SILVEIRA

• Desobediência às leis de trânsito

• Condições das calçadas, que apresentam obstáculos e irregularidades 

• A falta de equipamentos de traffic calming

• Declividades

RESULTADOS
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Pontos Críticos
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Diagnóstico por pilar do Pnatrans
Pilar 1: Gestão 
da Segurança 
no Trânsito

Pilar 2: Vias 
Seguras

Pilar 3:
Segurança 

Veicular

Pilar 4:
Educação para 

o Trânsito

Pilar 5:
Atendimento 

às Vítimas

Pilar 6:
Normatização 
e Fiscalização
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Gestão da Segurança no Trânsito
PILAR 1
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Admissão de novos colaboradores em diversos setores

Modernização de sistemas e equipamentos

Treinamentos na questão de novos softwares e sistemas, além de 

temas como Inclusão Social

Priorizar a segurança viária, os pedestres e transporte 

público invés da fluidez

Melhorar a comunicação entre os setores

Melhorar os processos e burocracias para atender as necessidades da população 

Incentivar a adoção de medidas preventivas para evitar sinistros e 

problemas no trânsito.



Sinalização Horizontal e Vertical com 

melhores condições em 
áreas centrais e sinalização no entorno 

de áreas escolares com 
necessidade de 
manutenção

Exemplo de Traffic Calming: Expansão de esquinas. Fonte: Consórcio.

Vias Seguras
PILAR 2

Vias com maiores velocidades são as com mais ocorrências de
sinistros, ex. Av. dos Estados a 60 Km/h.

Estratégias geométricas podem ser usadas para moderação de 
tráfego, pois desestimulam as acelerações,

Ex.: Rua das Esmeraldas x Av. Padre Anchieta
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Proximidades da E.E. Papa João Paulo I, no 
bairro Parque Novo Oratório
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Vias Seguras
PILAR 2
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Áreas de grande fluxo de pedestres há

programação semafórica que 
prioriza veículos, ausência de foco 
semafórico para pedestres, 
iluminação e largura de calçadas 
incompatíveis

Concorrência da rede de transporte 
metropolitano e municipal, além de 

sobreposição de itinerários 
e redução da eficiência.

Acessibilidade deve ser considerado na definição

da localização de pontos de
paradas, no transporte coletivo de

passageiros.

Infraestrutura cicloviária
fragmentada reflete em baixa adesão

dos usuários para os deslocamentos diários
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Segurança Veicular
PILAR 3

Santo AndréSistema Seguro

aumento expressivo de automóveis e motocicletas

redução na frota de ônibus destinado ao transporte coletivo+
= desestimula e dificulta o acesso de boa qualidade ao transporte coletivo

mais 
transporte 

coletivo

mais 
transporte 
individual
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Educação para trânsito
PILAR 4
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Santo André conta com ações de capacitação 
para profissionais voltado ao transporte coletivo. 

Como também, ações para formar os cidadãos jovens e 

adultos, devendo estar alinhado a 
abordagem de Sistema Seguro.
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Atendimento às vítimas
PILAR 5

As abordagens preventivas 
rotineiras que existem para os trabalhadores dos 

transportes para a Prevenção aos Sinistros Viários, se 
estendam aos demais

2

Unificar a sistematização do 
registro dos dados no COI para gerar 

boletins.
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1
Otimizar as ações do COI definindo 

protocolos de ações integradas para 

atendimentos de sinistros 

3



Os comportamentos de risco podem ser mitigados por meio de ações

de operação e fiscalização de trânsito

Normatização e Fiscalização
PILAR 6
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Ampliação de fiscalização eletrônica em pontos críticos 

para mudanças culturais e comportamentais.

Leis utilizadas nas orientações de trânsito e 
transporte na cidade



Diagnóstico dos grupos de inclusão 

GRUPO 1 - FÍSICA
Pessoas com deficiência física 

e/ou dificuldade severa de 
locomoção

GRUPO 2 – MOB. REDUZIDA
Pessoas com mobilidade reduzida 
e/ou restrições de alcance e/ou de 
uso dos equipamentos e serviços

GRUPO 3 - VISUAL
Pessoas com deficiência visual (parcial ou 

total) e/ou com restrições para 
compreender informações visuais/escritas

GRUPO 4 - AUDITIVA
Pessoas com deficiência auditiva 

(parcial ou total) e/ou com 
restrições para compreender 
informações sonoras/táteis*

GRUPO 5 - COGNITIVA
Pessoas com deficiência cognitiva/ 
intelectual/transtorno do espectro 

autista

GRUPO 6 - CATADORES
Catadores de materiais recicláveis 

(carroceiros)
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Grupos de inclusão - metodologia 

➢ Dinâmicas 1 e 2

Participantes: G1, G2, G3, G5

Presencial

PresencialOn-line

➢ Dinâmicas 1 e 2

Participantes: G4

➢ Entrevista

Participantes: G6

➢ Paço Municipal

➢ Estação Prefeito Celso Daniel

➢ Entorno da APAE

➢ Entorno do Parque Regional da Criança

➢ Entorno da Praça Elis Regina

➢ Hospital Geral e Maternidade Bartira

➢ Bairro Campestre
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PMSI – PRODUTO 8 |  MAR. 2023

Dinâmica online

20



Paço Municipal e Estação Prefeito Celso 
Daniel

Levantamentos presenciais
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APAE - Rua das Silveiras, Tamarutaca e Joana Anes
Levantamentos presenciais
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Entorno do Parque Regional da Criança
Levantamentos presenciais
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Entorno Praça Elis Regina
Levantamentos presenciais
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Hospital Geral e Maternidade Bartira
Levantamentos presenciais
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Bairro Campestre
Levantamentos presenciais



Síntese dos desafios – PCD e PMR

dos trechos de levantamento possuem 
calçadas com70%

(desníveis, ondulações, buracos, pisos quebrados ou 
escorregadios)

irregularidades no piso

277
trechos com presença de obstáculos 
ou estreitamentos de passeio

350 metros
de piso tátil direcional posicionado nos passeios

Inexistência ou irregularidades nas

rampas de acessibilidade
(mal nivelamento com a sarjeta, inclinação 

irregular ou piso inadequado)

Uma Botoeira sonora 
em todo o município

disponibilizar tratamento específico

nas proximidades das entidades que 
atendem PCD e PMR

de sinalização
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30% das interseções levantadas 

tem rebaixos de guia



Síntese dos desafios - catadores

Disputa por espaço nas vias públicas, gerando riscos de 
atropelamentos por motos, automóveis e caminhões

Os decretos municipais não facultam aos catadores o uso do 
sistema cicloviário

Peso da carroça dificulta a circulação principalmente em 
vias com alta declividade

A categoria não é regulamentada pelo setor público, não são 
reconhecidos pela iniciativa privada, invisíveis aos olhos da 
sociedade civil
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▪ Definição dos Cenários 

▪ Indicadores de Mobilidade Segura

▪ Metas do PMSI baseadas nos Cenários

Prognóstico

PMSI |  ABR.  202329



Cenários do Plano de Mobilidade Urbana
RESULTADOS

Fonte: Plano de Mobilidade Urbana - Oficina Engenheiros Consultores Associados.

O PMSI também está relacionado aos 
cenários do Plano de Mobilidade 
Urbana. Possuindo um cenário 

tendencial “cenário nada a se fazer” e o 
cenário PMSI visando reduzir as mortes 

no trânsito, com medidas de curto 
(2025), médio (2035) e longo prazo 

(2045).
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Cenário tendencial
RESULTADOS

Observa-se um aumento 
suave nos próximos anos, 
com uma redução gradual 
nos anos mais distantes. 

Esse resultado é reflexo das 
tendências nas 
características 
socioeconômicas e de uso e 
ocupação do solo urbano no 
município. 

Fonte: Plano de Mobilidade Urbana - Oficina Engenheiros Consultores Associados.
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Cenário visão
RESULTADOS

O cenário Visão incorpora o plano 
da Década de Ação para 
Segurança Viária 2021-2030, que 
tem como objetivo reduzir em 
50% o número de mortes no 
trânsito nos próximos 10 anos 
(até 2030). 

Fonte: Elaborado pelo Consórcio.
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ACOMPANHAMENTO DE METAS

para o sucesso de qualquer programa de 

redução de mortes no trânsito
inclui na organização estrutural municipal a integração 

dos serviços conhecidos como tripés do 
trânsito:

Engenharia

FiscalizaçãoEducação

A gestão integrada do Trânsito é essencial 



atualização do processo de manuseio e alimentação do Banco 

de Dados de Sinistros Viários

melhor sistematização e organização dos dados 

para acompanhamento das metas

elaboração anual de um Relatório de Segurança 
Viária de Santo André para compreender melhor a 

problemática da segurança viária

34

COLETA E ANÁLISE DE DADOS
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Referências do PMSI:

▪ Plano de Segurança Viária Sustentável de Porto Alegre

▪ Vida Segura – Plano de Segurança Viária de São Paulo

▪ Plano de Segurança no Trânsito de Fortaleza

▪ Plano de Segurança Viária de Blumenau

Destaques do PMSI:

▪ Realização de análises estatísticas para avaliar o risco relativo dos fatores associados à gravidade dos sinistros

▪ Modelagem categórica da severidade

▪ Ênfase significativa na promoção da inclusão social

▪ Utilização de modelagem matemática para estimar o número de sinistros, seguindo as mais recentes referências 

e manuais internacionais de segurança viária

Destaques do PMSI
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Comunicação e 
participação

SITE DO PMSI

• Notícias

• Agenda

• Material de Apoio e 

Documentos Técnicos

• Formulário para envio de 

sugestões no menu PARTICIPE

www.pmsi-santoandre.com
ACESSE AO SITE:



AUDIÊNCIA PÚBLICA

Agradecemos a sua 

participação!
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